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[57] Bar carrier device for an 
automobile, characterized in that it 
comprises two symmetrical bars (9, 10) 
extending, when not in use, 
longitudinally between two support feet 
(4,7 and 5,6), each of the bars being 
fastened to one support foot by a hinge 
(8) and fastened to the other support foot 
by a lock (1 1, 12, 13), the releasing of 
which enables the bars to rotate so that 
they are positioned transversely in 
relation to the axis of the body roof (2) 
of the automobile in a second locked 
position. 
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The present invention concerns a new bar carrier 
device for automobiles. 

There are numerous bar carrier devices in existence 
which may be mounted on top of the body roof of a car. In 
some embodiments, longitudinal bar carriers are permanently 
mounted on an automobile and serve as supports for 
removable bar carriers which may be placed transversely, 
bar carriers which, when not in use, are removed and 
placed, for example, in the trunk of the automobile so as 
to prevent increasing aerodynamic drag and to avoid the 
whistling noises created by bar carriers placed 
transversely in relation to the direction of the 
automobile ' s movement . 

The repeated assembling and dismantling of the 
transversal bars represents constraints for the user of the 
automobile and there is also a risk of losing hardware. 

The present invention deals with the aforementioned 
inconveniences by creating a new bar carrier device which 
does not contain removable bars, the bars being able to 
remain, on a permanent basis, in a longitudinal position 
and be moved to the transversal position only when a load 
needs to be transported. 

According to the invention, the bar carrier device for 
automobiles, characterized in that it comprises two 
symmetrical bars which, when not in use, are positioned 
longitudinally between two support feet, each of the bars 
being fastened to one support foot by a hinge and fastened 
to the other support foot by a lock, the releasing of which 
enables the bars to rotate so that they are positioned 
transversely in relation to the axis of the body roof of 
the automobile in a second locked position. 

Various other characteristics of the invention will be 
exposed in the detailed description that follows. 

Embodiments of the subject matter of the invention are 
shown, by way of non-limiting examples, in the appended 
drawings . 

Figure 1 is a partial view of an automobile equipped 
with the bar carrier device of the invention. 

Figure 2 is an elevation view, partly in cross- 
section, illustrating a detail of the embodiment of the 
device according to Figure 1 . 

Figure 3 is a much larger view of detail A of Figure 

1 . 

Figure 4 is a view, similar to Figure 1, of a 
variation. 



Figure 5 is a larger-scale view of detail A of Figure 

4 . 

Figure 6 is a view similar to Figures 1 and 4 
illustrating an additional characteristic. 

Figure 7 is a larger-scale elevation view, partly in 
cross-section, of a construction detail. 

Figure 8 is a cross-section similar to Figures 2 and 7 
showing a development of the invention. 

Figure 9 is a diagram, seen from above, explaining the 
functioning of the bar carriers when the development shown 
in Figure 8 is implemented. 

Figure 10 is a diagrammatic partial elevation view of 
a locking device which may be beneficially implemented in 
the embodiments in Figures 4 and 6. 

Figure 11 is an elevation view, partly in cross- 
section, of a locking mechanism, similar to that in Figure 
10, for maintaining the bars in the transversal position. 
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In the drawing, 1 designates an automobile, the body 
roof 2 of which is equipped with the bar carrier device 3 
of the invention. 

The device includes four support feet 4, 5 and 6, 7 
which are permanently attached using a recognized technique 
for reinforcing the body roof 2 . 

It would not be outside the framework of the invention 
to replace the above support feet with removable items 
placed and bolted to the body roof 2. The aforementioned 
technique has been seen in numerous embodiments of movable 
feet for bar carriers and luggage racks, such that there is 
no need to describe them in more detail. 

The support feet, for example feet 5 and 7, each 
maintain, by a hinge 8, specifically a bolt forming an axle 
as shown in Figure 2, a bar 9 and 10 respectively, which 
is, furthermore, attached at its free end to feet 4 and 5 
respectively, through the use of bolts, studs 11 or, if 
necessary, by another locking device such as a ball 12 
pushed by a spring 13 (Fig. 2) . 

The support feet 4 and 6 form wings 14 pointed toward 
feet 5 and 7 respectively. The wings 14 are also equipped 
with bolts or studs 11 or other removable locking devices. 

It is beneficial, as shown in the drawing, for the 
feet and their wings described above to contain clevises 15 
(Fig. 2 and 3) in which the thin ends 16 of the bars 9, 10 
are placed. 



When not in use, the bars 9, 10 are kept, as 
illustrated by the solid line in Fig. 1, in a longitudinal 
position in relation to the direction of the automobile. In 
this position, they will only slightly disrupt the 
aerodynamics of the automobile. 

When an object needs to be transported, the bar 9 is 
rotated following arrow f x and bar 10 following arrow f 2 , in 
such a way that one end of each of these bars is 
disconnected from the corresponding support foot and the 
bar is moved to the position shown by the dotted line. The 
manner of using the bars 9, 10 in the transversal position 
is exactly the same as for ordinary bars. 

Figures 4 and 5 show a variation, which makes it 
possible to keep the bars in the longitudinal position 
permanently. In this case, the bars 17, 18 are permanently 
attached to support feet 4, 7 on one side, and 5, 6 on the 
other. The bars 17, 18 may, if necessary, be made as one 
piece with said feet which contain, as before and also as 
shown in particular by Fig. 5, clevises 15 for the thin end 
16 of the bars 9, 10 which are made in a similar way to 
what has been described above and which are located, 
preferably, below the longitudinal bars 17, 18 and, more 
particularly still, in a chamber 19 (Fig. 5) longitudinal 
in relation to said longitudinal bars 17, 18. 

In the same way as described above, when the bars 9, 
10 need to be used and must, consequently, be placed 
transversely in relation to the axis of the automobile, 
they are rotated around hinge 8 of feet 5, 7 following 
arrows fi and f 2 , then are locked, for example by a bolt, a 
stud 11 or other locking device. 

Figures 6 and 7 show an embodiment of the invention 
according to which the bars 9a and 10a include a segment 
9b, 10b which is telescopically mounted, consequently 
making it possible to adapt them to vehicles having a body 
roof 2 that is longer or shorter, or bigger or smaller, 
thus to take advantage of the particular body roof's 
reinforcement 
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devices, and to do so regardless of the placement of said 
reinforcement devices. The manner of using the bars is then 
exactly as described in the preceding embodiments. 

In an attempt to simplify, the embodiment illustrated 
by Fig. 6 corresponds to that in Fig. 1, but it is clear 
that the embodiment according to Fig. 4 and 5 may include 
the development shown by Fig. 6 and 7. 



In Fig. 8, the embodiment is the same as that 
described above in reference to Fig. 2 and 7, but a recess 
2 0 is placed in the foot, for example 4, beyond the thin 
end 16 inside the clevis 15: 

When this recess 20 is in place, it is no longer 
necessary for the support feet 4-7 to include the wing 14 
described in reference to Fig. 1 and 2. Indeed, in studying 
Fig. 9, one notices that the bar 10 rotating around the 
hinge 11 may be brought to position 10i and that the bar 9 
may be brought to position 9 lt i.e. with its end inside the 
recess 20. 

The bar 10 may then be rotated following arrow f 4 to be 
brought to the transversal position 10 2 and the bar 9 moved 
from position 9i to position 9 2 . 

To ensure very effective locking of the longitudinal 
and transversal bars, it may be beneficial for the locking 
devices to be produced, for example, as illustrated by Fig. 
10, which shows a particularly beneficial layout when the 
rotating bars 8, 9 are in the longitudinal position and are 
located at the interior of the longitudinal bars 17, 18 or 
beneath them. 

A buckle 21 is pushed by a spring 22 in such a way 
that the end of the buckle is lodged in a hole 23 of an 
angle plate 24. A retractable latch 25 is centered around 
the buckle 21 to free it from the hole 23 when there is 
reason to rotate the bar 9 or the bar 10 which is set up in 
the same way. 

To ensure locking when the bars such as 9 or 10 are 
set up transversely, the support feet, such as 4, laterally 
present a recess 2 6 preceded by a ramp 27. 

When the bar 9 is rotated in the direction of the 
arrow f 5 , the end of the buckle 21 bumps into the ramp 27. 
In this way, the buckle is pushed against the action of the 
spring 22 and the buckle finally goes into the recess 26. 
The retractable latch 25 then enables the freeing of the 
buckle. 

The invention is not limited to the examples of 
embodiments shown and described in detail, as various 
modifications may be made within its framework. 
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CLAIMS 

1 - A bar carrier device for automobiles, characterized in 
that it comprises two symmetrical bars (9, 10) extending, 
when not in use, longitudinally between two support feet 
(4,7 and 5,6), each of the bars being fastened to one 
support foot by a hinge (8) and fastened to the other 
support foot by a lock (11, 12, 13), the releasing of which 
enables the bars to rotate so that they are positioned 
transversely in relation to the axis of the body roof (2) 
of the automobile in a second locked position. 

2 - The device according to Claim 1, characterized in that 
the bars (9, 10) are attached to feet (4, 5, 6, 7, 8) by 
thin pieces (16) inserted into the clevises (15) of said 
feet . 

3 - The device according to Claims 1 and 2, characterized 
in that the support feet include a wing (14) housing a 
clevis (15) to hold the end of the corresponding bar (9 or 
10) , moved to the transversal position in relation to the 
body roof (2) . 

4 - The device according to one of Claims 1 through 3, 
characterized in that the bars include telescopic segments 
(9a, 9b) . 

5 - The device according to one of Claims 1 through 4, 
characterized in that it includes longitudinal bars (17, 
18) permanently mounted on the feet (4, 7 and 5, 6) and 
bars (9, 10) occupying both longitudinal and transversal 
positions in relation to the body roof (2) . 

6 - The device according to one of Claims 1 through 5, 
characterized in that the bars (9, 10) occupying 
longitudinal or transversal positions are located below the 
longitudinal bars (17, 18) . 

7 - The device according to one of Claims 1 through 6, 
characterized in that the longitudinal bars (17, 18) 
include a recess (19) to hold the bars (9, 10) when they 
are mounted in the longitudinal position. 

8 - The device according to one of Claims 1 through 3, 
characterized in that the clevis (15) is extended by a 



recess (20) to ensure the freeing of the thin parts (16) of 
the bars . 

9 - The device according to Claim 1, characterized in that 
the locking mechanism includes either a bolt forming an 
axle, a ball and spring, or a buckle and spring. 

10 - The device according to Claim 9, characterized in that 
the buckle and spring unit is equipped with a retractable 
latch (25) . 

11 - The device according to one of Claims 1 through 10, 
characterized in that the support foot includes a ramp (27) 
for the movement of the buckle and spring (21) . 
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tDisposM de barres de to'rt pour veh'tcuJe automobile, 
cterise en ce qu'l comports deux barres symetriques 
(9, 10) s'etendant, au repos, iongjtudlnaJement entre deux 
p'teds de support (4. 7 etS, 6), chacunedes barres ©tent re- 
Ree a un pied de support par une articulation (8) et fixee a 
P autre pied de support par un organe de verrouftaga (11, 
12, 13) dont ia liberation permetfe plvotement des barres 
pour qu'eJies attendant trans versaJement a I'axe du pavS- 
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La pr£sente invention concerne un nouveau dispo- 
sitif de barres de toit pour v^hicule automobile. 

II existe de nombreux dispositifs de barres de 
toit pouvant €tre ©ont£s sur le dessus du pavilion d'une 
5 automobile* Dans certaines realisations, dee barres de 
toit longitudinales sont montGes & demeure eur un v£hi- 
cule et servent au support de barres de toit amovibles 
pouvant s f £tendre transversalement, barres de toit qui, 
lorsqu'elles sont inutilis£es, sont d€mont£es pour Stre 
10 rang6es, par exemple, dans le coffre du vibicule afin de 
ne pas augmenter la train€e aSrodynamique et pour eviter 
les sifflements qu 1 engendrent des barres attendant 
transversalement au sens d'avance du v£hicule. 

Les montages et d€montages successifs des barres 
15 transversales constituent des suctions pour I'utilisa- 

teur du vehicule et il existe aussi un risque de perte 
des pi&ces d 'assemblage . 

La pr£sente invention rem^die aux inconv£nients 
exposes ci-dessus en errant un nouveau dispositif de 
20 barres de toit qui ne eomporte pas de barres amovibles, 

les barres pouvant , en permanence , occuper une position 
longitudinale et n'Gtre amen^es en position transversale 
qu'au moment pour lequel une cbarge doit fctre transpor- 
ts. 

25 Conformdment & 1* invention, le dispositif de 

barres de toit pour vehicule automobile est caraet6ris£ 
en ce qu'il eomporte deux barres sym€triques s'£tendant, 
au repos, longitudinalement entre deux pieds de support, 
chacune des barres 6tant reliSe a un pied de support par 

30 une articulation et fix^e & l'autre pied de support par 

un organe de verrouillage dont la liberation permet le 
pivotement des barres pour qu'elles s'Stendent transver- 
salement & l'axe du pavilion du vehicule dans une 
seconde position verrouill€e. 
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Diverses autres autres caracteristiques de 
I'invention ressortent d'ailleurs de la description 
detailiee qui suit, 

Des forties de realisation de l'objet de I'inven- 
5 tion sont representees, £ titre d f examples non limita- 
tifs, aux dessins annexes. 

La fig. 1. est une perspective partielle d'un 
vehicule muni du dispositif £ barree de toit de 1' inven- 
tion . 

10 La fig. 2 est une elevation, partie en coupe, 

illustrant un detail de realisation du dispositif Belon 
la fig. 1. 

La fig. 3 est une perspective trfee agrandie du 
detail A de la fig. 1. 
15 La fig. 4 est une perspective, analogue & la 

fig. 1, d'une variante. 

La fig. 5 est une perspective, a plus grande 
echelle, du detail k de la fig. 4. 

La fig. 6 est une perspective analogue aux fig. 
20 1 et 4 illustrant une caracteristique suppiementaire. 

La fig. 7 est une elevation, partie en coupe, a 
plus grande echelle d'un detail de construction. 

La fig. 8 est une coupe analogue aux fig. 2 et 7 
illustrant un developpement de 1' invention. 
25 La fig. 9 est un plan schematique , vu de dessus, 

explicatif du f onctionnement des barres de toit lorsque 
le developpement de la fig. 8 est mis en oeuvre. 

La fig. 10 est une coupe-elevation schematique 
partielle d'un mecanisme de verrouillage pouvant etre 
30 mis en oeuvre avantageusement dans les realisations des 

fig. 4 et 6. 

La fig. 11 est une elevation, partie en coupe, 
d'un mecanisme de verrouillage, analogue & celui de la 
fig. 10, pour le maintien des barres en position 
35 transvereale. 
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Au dessiu, 1 designe un v£bicule autoaobile dont 
le pavilion 2 est muni du dispositif & barres de toit 3 
de I 1 invention* 

Le dispositif comporte des pieds de support 4, 5 
5 et 6, 7 qui sont fixes £ demeure d'une fagon connue dans 
la technique sur des renforts du pavilion 2. 

On ne sortirait pas du cadre de 1' invention en 
remplasant les pieds de support ci-dessus par des organes 
amovibles pos£s et verrouill£s sur le pavilion 2. La 
10 technique anterieure a fait connaitre de nombreuses 

realisations de pieds amovibles pour barres et de gale- 
ries de toit, de sorte qu'il est inutile de les ddcrire 
plus en detail. 

Les pieds de support, par exemple les pieds 5 et 
15 7, aaintiennent , par une articulation 8 notaament un bou- 

lon formant axe comae illustre par la fig. 2, chacun une 
barre 9 respectiveaent 10 qui est, par ailleurs, fixfce 
par son extr£ait£ libre sur les pieds 4 respectiveaent 
5 t au aoyen de boulons, goujons 11 ou, le cas £ch£ant, 
20 par un autre organe de verrouillage tel qu'une bille 12 
poussee par un ressort 13 (fig* 2). 

Les pieds de support 4 et 6 forment des ailes 14 
dirig£es respectiveaent vers les pieds 5 et 7. Les ailes 
14 sont Ggaleaent aunies de boulons ou goujons 11 ou 
25 autres organes de verrouillage aaovibles. 

II est avantageux, coaae le aontre le dessin, que 
les pieds et leurs ailes decrits ci-dessus prdsentent des 
chapes 15 (fig. 2 et 3) dans lesquelles sont introduites 
les extrSaites amincies 16 des barres 9, 10- 
30 En position de non utilisation, les barres 9, 10 

sont maintenues, comme illustre en trait plein a la fig. 
1, dans le sens longitudinal du vfchicule. Dans cette 
position, elles ne perturbent que peu 1 ' aerodynaaisme du 
v£hicule. 



35 
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Lorsqu'un objet doit Stre transports, la barre 9 
est pivot£e suivant la flfecbe fi et la barre 10 suivant 
la flfeche f2» de aanifcre qu ! une extr£mit£ de chacune de 
cea barres solt d€gag€e du pied de support correspondant 
5 et que la barre soit anen^e k la position illustrSe en 

traits mixtes. L' utilisation des barres 9, 10 en position 
transversale est exacteaent celle des barres ordinaires. 

Les fig. 4 et 5 illuBtrent une variante qui 
permet de conserver, de fagon permanente, des barres en 

10 position longitudinale. Dane ce cas f des barres 17, 18 
sont f±x£es & deoeure aux pieds de support 4, 7, d'une 
part, et 5, 6, d 1 autre part. Les barres 17, 18 peuvent, 
le cas €ch£ant, etre form£es d'une pifcce avec lesdits 
pieds qui pr€sentent, comme pr£c£detaneat et ainsi que 

15 I'illustre en particulier la fig. 5, des chapes 15 pour 

I'extrSaitS aniincie 16 des barres 9, 10 qui sont reali- 
ses de fagon analogue & ce qui est ddcrit dans ce qui 
precede et qui sont logSes, de preference, en dessous 
des barres longitudinales 17, 18 et, plus particulifcre- 

20 aent encore, dans un logeoent longitudinal 19 (fig. 5) 
desdites barres longitudinales 17, 18. 

De la m§me fegon que decrit dans ce qui precfede, 
lorsque les barres 9, 10 doivent fctre utilisees et 
doivent, par consequent, s'etendre transversalement par 

25 rapport & I'axe du vehicule, elles,sont pivotees autour 
de 1' articulation 8 des pieds 5, 7 suivant les filches 
f l et f 2» P Qis elles sont verrouiliees , par exenple 
par un boulon , un goujon 11 on autre organe de verrouil- 
lage. 

30 Les fig. 6 et 7 illustrent un d€veloppement de 

1' invention selon lequel les' barres 9a et 10a compor- 
tent un trongon 9£, 10h monte de nanifcre teiescopi- 
que , ce qui peraet par consequent , de les adapter & des 
vehicules dont le pavilion 2 est plus ou moins long ou 

35 plus ou Bioins large, e'est-fc-dire de prof iter des 
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parties de renfort que comporte ce pavilion et cel&, 
quel que soit 1 Emplacement desdites parties de renfort. 
La mise en oeuvre des barres est ensuite exactement celle 
decrite dans les realisations precedentes. 
5 Dans un but de simplification, la realisation 

illustree par la fig. 6 correspond & celle de la fig, 1. 
mais 11 est evident que la realisation selon leB fig. 4 
et 5 pent comporter le developpement illustre par les 
fig. 6 et 7, 

10 A la fig. 8, la realisation est la aeme que 

celle decrite ci-dessus en reference aux fig. 2 et 7 
mais un evideiaent 20 est menage dans le pied, tel que 4, 
au-deld de l'extremite amincie 16 £ I'interieur de la 
cbape 15. 

15 Lorsque cet evidement 20 est prevu, il n'est 

plus necessaire que les pieds de support 4 a 7 comportent 
l'eile 14 decrite en reference aux fig. 1 et 2. En effet, 
en considerant la fig* 9, on constate que la barre 10 
pivotant autour de 1 'articulation 11 peut etre amenee en 

20 position lOj et que la barre 9 peut etre amenee en 

position 9i» c r est-&-dire avec eon extremite s'enga- 
geant dans 1' evidement 20. 

La barre 10 peut alors etre pivotee suivant la 
flfcche f$ pour etre amenee en position transversale 

25 102 et la b a rre 9 deplacee de la position 9j 6 la 

position 92- 

Pour assurer un verrouillage trfcs efficace des 
barres longitudinales et transversales , il peut etre 
avantageux que les organes de verrouillage soient rea- 

30 lises par exemple comme illustre k la fig. 10 qui oontre 

une disposition particulifcrement avantageuse lorsque lee 
barres pivotantes 8, 9 sont en position longitudinale et 
sont disposees & I'interieur des barres longitudinales 
17, 18 ou en dessous de celles-ci. 



35 
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Un bonbojume 21 est pousBS par un ressort 22 de 
manifere que l 1 extremity du bonhomme soit engagSe daus un 
trou 23 d'une equerre 24. One gache escamotable 25 est 
articulSe sur le bonhomme 21 pour le d£gager du trou 23 
5 lorsqu'il y a lieu de faire pivoter la barre 9 ou la 

barre 10 qui est €quip€e de mfcme manl&re. 

Pour assurer le verrouillage lorsque les barres 
telles que 9 ou 10 sont disposes transversalement , les 
pieds de support, tels que 4, prSeentent lateralement un 
10 fividement 26 prfic^dg d'une rampe 27. 

Lorsque la barre 9 est pivotGe dans le sens de 
la flfeche f$, I'extrfcmit** du bonhomme 21 bute contre 
la rampe 27. De cette manifere. le bonhomme est repousse 
contre l f action du ressort 22 et le bonhomme entre 
15 finalement dans l'Svidemeat 26. La gfichette escaaotable 

25 permet ensuite le dGgagement du bonhomme. 

L 'invention n'est pas limit£e aux exemples de 
realisation, repr£sent£s et dScrits en detail, car 
diverses modifications peuvent y €tre apport£es sans 
20 sortir de son cadre. 
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REYENPICATIQMS 

1 - Dispositif de barres de toit pour v€hieule 
automobile, caractferisfe en ce qu'il comporte deux barres 
symetriques (9, 10) attendant, au repos, longitudiuale- 
meiit entre deux pieds de support (4, 7 et 5, 6), chacune 
des barres etant relive & un pied de support par une 
articulation (8) et fix€e & 1" autre pied de support par 
un organe de verrouillage (11, 12, 13) dont la liberation 
peraet le pivotement des barres pour qu'elles e'£tendent 
transversalement 6 l'axe du pavilion (2) du vehicule 
dans une seconde position verrouillge. 

2 - Dispositif suivant la revendication 1, carac- 
t£ris£ en ce que les barres (9, 10) sont relives aux 
pieds (4, 5, 6, 7,8) par des parties amincies (16) 
engag€es dans des cbapes (15) desdits pieds* 

3 - Dispositif suivant les revendications 1 et 
2, caract€ris£ en ce que les pieds de support pr€sentent 
une aile (14) delimitant une chape (15) pour recevoir 
l'extremit€ de la barre correspondante (9 ou 10), aaen€e 
en position transversale par rapport au pavilion (2). 

4 - Dispositif suivant l'une des revendications 
1 a 3, caracteris€ en ce que les barres comportent des 
tron^ons telescopiques (9a, 9fc). 

5 - Dispositif suivant I'une des revendications 
1 & 4, caract6ris€ en ce qu'il conporte des barres 
longitudinales (17, 18) montees £ deaeure sur les pieds 
(4, 7 et 5, 6) et des barres (9, 10) occupant indiffSrem- 
ment une position lougitudinale ou transversale par 
rapport au pavilion (2)* 

6 - Dispositif suivant l'une des revendication 1 
& 5, caracteris£ en ce que les barres (9, 10) occupant 
les positions lougitudinale ou transversale sont dispo- 
ses en dessous des barres longitudinales (17, 18). 

7 - Dispositif suivant l'une des revendicstions 
16 6, caract€ris£ en ce que les barres longitudinales 
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(17, 18) dfilimitent un logement (19) pour contenir les 
barres (9, 10) lorsqu'elles sont montees en position 
longitudinale. 

8 - Dispositif suivant 1'une des revendications 

1 k 3, caract€ris£ en ce que la chape (15) est prolong£e 
par un 4videment (20) pour assurer le d€gagenent des 
parties aaincies (16) des barres. 

9 - Dispositif suivant la revendication 1, carac- 
t€rie£ en ce que I'organe de verrouillage est constitu* 
indiff ^resment par un boulon foraant axe, par uue bille & 
ressort, ou un bonhomme & ressort. 

10 - Dispositif suivant la revendication 9, 
caract6ris6 en ce que le bonboame & ressort est muni 
d'une gfiehette escaootable (25)* 

11 - Dispositif suivant l'une des revendications 

1 & 10, caract£ris€ en ce que le pied de support prdsente 
une rampe (27) pour I'actionneaent du bonhomme & ressort 
(21). 
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